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Informazioni Marittime

Il "correttivo porti” passa alla Camera

L 5 e . T ¥Fr g

di Paolo Bossa

Stanno per arrivare importanti novita sul lavoro nei porti e sulla composizione dei
Comitati di gestione, il gquale rafforza sempre pit il suo ruolo regolativo, a scapito dei
giochi politici. Approdato in Parlamento a settembre, il "correttivo porti” ¢ stato
approvato dalla IX Commissione Trasporti della Camera, presieduta dal deputato del
Pd Michele Meta, e ora dovra essere esaminato dal Consiglio dei ministri per il via
libera definitivo. Si tratta di uno schema di decreto legislativo che modifica la riforma
dei porti (169/2016), da piu poteri al presidente sull'organizzazione del lavoro
portuale, caratterizza “tecnicamente” il Comitato di gestione, l'organo che delibera e
regolamenta le quindici Autorita di sistema portuale (Adsp) italiane, e riordina il pro-
cesso di classificazione dei porti. Si va verso la centralizzazione dei poteri, un model-

lo di governance lontano dalle "spa” auspicate dal governatore della Liguria, Gio-
vanni Toti.

Lo schema di deereto di modifica della 164/2016

Lavore portualeSentito il ministero dei Trasporti, il presidente dell'Adsp adotta il “Piano dell'organico del porto™, che
va aggiornato ogni 3 anni. E un documento «di ricognizione e analisi dei fabbisogni lavorativi in porto» per le imprese
ex articolo 17 (della legge 84/94). Sulla base del piano, il presidente pud adottare il piano di formazione e rigualificazio-
ne professionale che verri finanziato con una quota non superiore al 15 per cento delle entrate fiscali. L'intervento
serve a facilitare pensionamenti, prepensionamenti e riduzione dell'organico, andando a utilizzare I'Agenzia del lavoro
portuale - Ii dov'e istituita, per ora a Livorne, Trieste, Gioia Tauro e Taranto - o programmi di
riqualificazione/formazione per gestire gli esuberi. «Secondo le previsioni dello schema, 1'attivazione di queste misure &
assegnata ai presidenti deile Adsp, ma richiederi il coinvolgimento attive del sindacato, a partire dall’individuazione
dell’organico del porto in termini dimensionali quale strumento ricognitivo e per la valorizzazione del lavoro portuale in
termini di qualiti, elficienza ¢ professionalita, tutth requisiti fondamentali per fa competitivita dei nostri porti», com-
menta il segretario Uiltrasporti, Claudio Tarlazzi.

Comitato di gestioneNell'organismo pubblico in cui convogliano tutte le decisioni dell' Autorita di sistema non possono
essere designati sindaci e presidenti di Regione, e in generale «coloro che rivestono incarichi di componente di organi di
indirizzo politico amministrativo». In altre parole, Comune ¢ Regione devono essere rappresentate da persone che non
hanno incarichi nei Consigli comunali o regionali

Piano regolatore portualeSi sta cercando un modo per velocizzare 'approvazione dei Piani regolatori portuali, troppo
spesso impantanati nella burocrazia, dovuta soprattutto a una vasta consulenza, allargata praticamente a ogni istituzione
che abita e circonda il porto. Per questo, si sta cercando di limitare il numero dei soggetti coinvolti nella procedura deci-
sionale. La semplificazione del “decisore”, il Comitato di gestione, potrebbe costituire un primo passo.

Nuova classificazione dei porti

= Categoria I: porti, o specifiche aree portuali, finalizzati alla difesa militare e alla sicurezza dello Stato;» Categoria I1:
porti, o specifiche aree portuali, di rilevanza internazionale e nazionale, rientranti nelle Autorita di Sistema portuale
(AdSP);» Categoria I1I, porti, o specifiche aree portuali, di rilevanza interregionale e regionale.
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La Repubblica
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torigine del correttivoalla

riforma della legge sui

portl, varata nell'agosto det
2016, 2 dovuta al fallimento del
referenidum costituzionale, the
1a riforma del 2016 dava
ottimisticamente per acquisito,
eallanecessita di riscrivere
alcunenonpe ailaluce
dellnvarianza costituzionale

I suile compeienze regionall.

Quanto invece non deve essere
messa a rischio, con un passo indie-
tro che sarebbe davvero improvvi-
do, & 1a scelta di governance delle
nuove autorith di sistema portuale
sotto il profilo della composizione
del Comitato di gestione. Il via libe-
ra di feri al cosiddelto “correttive
porti” impegna il governo a proce-
dere con celeritd st un argomento
di importanza fondamentale per |
destini dei nostri scali. Vorrei con:
centrhre attenzione, fia [ vari te-
i messi sul tavolo da questodocu-
mente, su alcuni elementi specifi-
ci.

La razionalizzazione del compo-
nenti del vecchio Comitato portua-
le non ha voluto infatti soltanto eli-
mlnnre } rappresentanti delle im-
‘prese e dei lavoratori (spesso ope-
ranti come club privé in un conflit-
‘to di interess permanente che
nondi rado ha caratterizzate il fun-

Autorita portuali
Niente caccia
alle poltrone

nei comitati

zionamento delle Autorita portua-
li}, ma ha inteso pure costituire un
veroe proprio consigliodi ammini-
strazione dell’AdSP, composto da
soggetti professionalmente com-
petentt, i quali, pur designati dalle
amministrazioni interessate (Sin-
dacto Presidenti di Regione), devo-
noaiutare il Presidente (e il rappre-
sentante dell’Autorith marittima)
nella gestione ccllegiale dell’ente,
enon “controllarne” attivith. Tan-
to & vero che la norma parla di per-
sone “designate” dalle Regioni e
dai Cornuni, e nen da toro “rappre:
sentanti®, E soprattutto ne indivi-
dua espressamente requisiti di pro-
fessionalith (comprovata esperien-
za e qualificazione prolessionale
nei scttori dell'economia del tra-
sporti e portuale) identici a quelli
stabiliti per il Presidente dell’'Ad-
SP. Regionf ¢ Comuni hanno un po-
tere di nomina del membri del Co-
mitato di pestione, ma lo devono
esercitare in coerenza con l'assolu-
14 necessita di afTiancare al Presi-

dente persone dotate di specifiche
professionalith e competenze. Di-
versamente, si rischia di costituire
AdSP di fatto interamente gestite
dal solo Presidente e/o Segretario
generale, con l'ulteriore pericolo
che invece sia la struttura dell’Ad-
SP a gestire la stessa ove prevales:
se una scelta di tipo "politico” sul
nomi dei due soggetti di vertice.
Oppure si rischia di avere un’AdSP
d! fatlo monocratica, nella quale il
Comitatqdi gestione diventa il luo-
go nel quale si confrontano — e al
peggio si contrappongono — le
istanze del porto e quelle (per defi-
nizione ben pii1 politiche) delle Isti-
tuzioni locali.

Esiste quindi un valore di colle-
glalith tecnica irrinunciabile, ri-
spetto al quale recentl estempora-
nee richieste di “dar voce” alle
istanze degli enti locali mi paiono
mal poste € soprattutto mollo peri-
colose per I'autorevolezza e il tas-
so di competenza richiesto a enti
cosi importanti come le AdSP. Tan-

to pit perché Sindacie/o Presiden-
ti di Regione non solo sono sogget:
ti politicamente eletti, e verosimil-
mente sono (o dovrebbero essere)
gth molto occupati ad assolvere i
gravosi compiti che i cittadini elet-
tori hanno chiesto loro di svolgere.
Ma devonorafTorzare la competen-
za di enti che hanno quali interlo-
cutori operatori privati sempre
pli1 forti e globali, che conoscono
fin troppo bene il loro scttore ed
esercitano il proprio potere di mer-
cato nei confronti del territorio e
del porto in misura verosimilmen-
te sempre pil crescente, L'espe:
rienza finora registrata nelle nuo-
ve AJSP non sempre & coerente
con questo disegno. Ma i porti non
possono permettersi ulleriori sa-
crifici in termini di efficienza e au-
torevolezza a vantaggio di una ap-
parente “caccia atle poltrone” che
davverc non ha nulla a che vedere
con la riforma portuale.
—*docente diDiritto delf Unione Evropea
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Il Nautilus
LAVORO PORTUALE: UILTRASPORTI, UN PASSO IN AVANTI

ROMA - “Esprimiamo una cauta soddisfazione per il parere espresso dalla IX Commissione della Camera
sullo schema correttivo porti preso in esame per l'iter legislativo di approvazione”. £ il commento del Segre-
tario Generale della Uiltrasporti Claudio Tarlazzi sull'esito della consultazione in Commissione Trasporti
della Camera sullo schema di decreto legislativo di modifica della porii, d.lgs169/2016, del Mini-
stero dei Trasporti.

“I porti italiani sono i principali motori di sviluppo dell'economia del Paese ed hanno urgente bisogno di
strumenti legislativi efficaci per valorizzare appieno le proprie potenzialitd, operando in un mercato interna-
zionale altamente specializzato e competitivo, nel quale il lavoro & una componente essenziale.

“Occorrono pertanto misure adeguate — spiega Tarlazzi — come quelle previste nel correttivo porti, perché si
intervenga sulla riconversione, riqualificazione e ricollocazione dei lavoratori portuali coinvolti nei processi
di cambiamento o di trasformazione tecnologica dei traffici, e per agevolarne I'esodo pensionistico anticipa-
to, essendo il lavoro sulle banchine particolarmente faticoso ed impegnativo.

“Secondo le previsioni dello schema, 'attivazione di queste misure ¢ assegnata ai presidenti delle AdSP, ma
richiedera il coinvolgimento attivo del sindacato, a partire dall'individuazione dell'organico del porto in ter-
mini dimensionali quale strumento ricognitivo e per la valorizzazione del lavoro portuale in termini di quali-
ta, efficienza e professionalita, tutti requisiti fondamentali per la competitivita dei nostri porti”.
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Informare

Uiltrasporti, passo in avanti in matcria di lavoro portualc

Tarfazzi: cauta soddisfazione per il parere espresso dalla [X Commissione della Camera sullo
schema correttivo porti

Icri la Commissione Trasporti, postc ¢ tclccomunicazioni della Camera dei deputati ha proscguito
l'esame dello schema di decreto legislativo recante disposizioni integrative e correttive al decreto
legislativo 4 agosto 2016, n. 169, concernente le Autoritd Portuali di cui alla legge 28 gennaio 1994,
n. 84, esprimendo parere favorevole con condizioni e osservazioni.

Uiltrasporti ha accolto con favore l'esito del passaggio del testo in Commussione relativamente alle
disposizioni sul lavoro portuale: «esprimiamo - ha spicgato il segretario generale
dell'organizzazione sindacale, Claudio Tarlazzi - una cautn soddisfazione per il parere espresso
dalla 1X Commissione della Camera sullo schema correttivo porti preso in esame per l'iter
legislativo di approvazione. I porti italiani - ha sotiolineato - sono i principali motori di sviluppo
dell'sconomia del Paese ed hanno urgente bisogno di strumenti legislativi efficaci per valorizzare
appieno le proprie potenzialita, operando in un mercato internazionale altamente specializzato e
competitivo, nel quale il lavoro ¢ una componente essenzialey.

«Occorrono pertanto - ha proseguito Tarlazzi - misure adeguate, come quelle previste nel correttivo
porti, perché si intervenga sulla riconversione, riqualificazione e ricollocazione dei lavoratori
portuali coinvolti nei processi di cambiamento o di trastormaztone tecnologica dei traftici, e per
agevolarne I'esodo pensionistico anticipato, essendo il lavoro sulle banchine particolarmente
faticoso ed impegnativon.

«Secondo le previsioni dello schema - ha ricordato il segretario generale della Uilt - I'attivazione di
quesle misure € assegnata ai presidenti delle Autorita di Sistema Portuale, ma richiedera il
coinvolgimento attivo del sindacato, a partire dall'individuazione dell'organico del porto in termim
dimensionali quale strumento ricognitivo e per la valorizzazione del lavoro portuale in termini di
qualita, efficienza e professionalitd, tutti - ha concluso Tarlazzi - requisiti fondamentali per la
competitivitd dei nostri porti».

24/11/2017 RASSEGNA STAMPA



Informatore Navale

LAVORO PORTUALE: UILTRASPORTI, UN
PASSO IN AVANTI

7 w—

Roma, 23 novembre 2017 — “Esprimiamo una cauta soddisfazione per il parere espresso dalla IX Commissione della
Camera sullo schema correttivo porti preso in esame per l'iter legislativo di approvazione”. E il commento del Segreta-
ric Generale della Uiltrasporti Claudio Tarlazzi sull'esito della consultazione in Commissione Trasporti della Camera
sullo schema di decreto legislativo di modifica delta riforma dei porti, d.lgs169/2016, del Ministero dei Trasporti.

“I porti italiani sono i principali motori di sviluppo dell'economia del Paese ed hanno urgente bisogne di strumenii legi-
slativi efficaci per valorizzare appieno le proprie potenzialita, operando in un mercato intemazionale altamente specia-
lizzato e competitivo, nel quale il lavoro & una componente essenziale.

“Occorrono pertanto misure adeguate — spiega Tarlazzi — come quelle previste nel correttivo porti, perché si intervenga
sulla riconversione, riqualificazione e ricollocazione dei lavoratori portuali coinvalti nei processi di cambiamento o di
trasformazione tecnologica dei traffici, e per agevolame |'esodo pensionistico anticipato, essendo il lavoro suile banchi-
ne particolarmente faticoso ed impegnativo.

“Secondo le previsioni dello schema, {attivazione di queste misure & assegnata ai presidenti delle AJSP, ma richiedera
il coinvolgimento attivo del sindacato, a partire dall'individuazione dell'organico del porto in termini dimensionali quale
strumento ricognitivo e per la valorizzazione del lavoro portuale in termini di qualita, efficienza e professionalita, tutti
requisiti fondamentali per la competitivita dei nostri porti”.
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Gazzetta Marittima

Economia marittima e cambiamenti
il Gotha della portualita s’interroga

Conlaprevista partecipazione del ministro Delrio e del sotlosegretario Russo, alLEM saranno trattatii
temidellezonefranche, dell'invecchiamento dei lavaratori e deli’evoluzione del sistema delle crociere

LIVORNO - Ci sari il Golha
delto shipping edella portualiti nei
gitorni 14 e 15 dicembre al LEM
{palazzo dei portuali in vio San
Giovanni) per tre tavoli di lavoro
coordinati su! tema. “Oggi per
domani: prospentive c cambiamenti
necessan all economin mariitima™,
I1 pondermso workshop nasce per
iniziativa della Spedimar, la cui
presidente Gloria Dari sard anche
moderatrice del primo tavolo,
mentre if secondo sard moderalo
da Francesca Marcucci

Tre tavoli dungue, se un pro-
gramma che & ancora in fuse di
affinamento ma il st conferma su
temi della massima attualith,

Primo tavole: “Zonc franche ¢
Zes” con interventi a livello na-
zionale del presidente di Assoparti
Zeno D' Agnsting, del direttore ge-
neraledelle Dogane Teresa Alvaro,
del presidente di Fedespedi Robeno
Alberti c def presidente di Confetra
Nereo Marcueei. In chiave locale
sono previste relazioni di Yari De
Filicaia (segretario del circolo
livornese Economia del mare)
Lorenzo Bacei {sindaco di Colle-

salveuti) edet prestdente dell AdSP
de! Tirreno settentrionale Stefano
Corsini. Sccondo tavelo “lono-
vasione ¢ invecchismento della

popolazione lavorativa. hinomio
possibile?”. Previsto ed auspicato
i salute del ministro Graziane
Delrio. Intecventi del professor
Emanuele Massagli  (nniversith
di Bergamo), Daniele Grifoni
(terminal Lorenzim) Luca Becce
(1eeminal Darsena Toscana) ¢ c_hl u-
sura dei lavor affidata al ministeo
Delrio. Terzo tavolo, “Evoluzione
del sistema delle crocierc”™, Le re-
Yazioni saranno affidate al sindaco
di Livero Fihppo Nogarin su
programumazione del waterfront,
Previsti inlerventi dell’ armatnento
Onorato,di Alessio Ciampini (rela-
zione porto-cittd, 7° commissione
Comune) di Massimo Provinciali
(sepretario generale AdSP e presi-
dente della Porty 2000 su cnticith
ed opportunitd) c sulla visione
strategica del MIT (sottusegretano
Ivano Russo). | panel sono ancora
inlegrabili con altre partecipazion!
in via di definizione.
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Il Messaggero Marittimo

Alvia il Consorgo sviluppo economico area giuliana

Porto, logistica e la manifattura
fanno rinascere la zona «ex Ezit»

TRIESTE - i & costituite nella sede
portvale triesting, i) Consorzio di svill - -
ca locale deli"arca givliona, che andri a sostiwire nel-
le competenze il vecchio Ente per la Zona Industris-
le di Trieste (Ezity. Un altro passo avanti nel piano di
rilancio del porto ¢ detl'economia givliana nel com-
plesso, Come ¢ stato nelle fasi piit brillanti della sio-
ria di Trieste, dallo scalo - con la gestione delle aee
retrapartunli ex Ezit - pud ripartire da oggi la copacitd
di attrarre nuove wicnde ¢ generan: oumo sviluppo e

Busli di kvoro. 1l Consorzio ha Ja natura di eote pub-
lico economico e wede la partecipazione, elire al-
1' Autoritd di Sistema portuale del Mare Adrintico O-
rientale. dei comuai g Trieste, Muggia e San Dorligo
detln Volle Dolion.

Dt pumto di vista pwsimoniale. il “nuove Ezit” o-
vrd un fondo di dazione iniziale pari o 100 mila eu-
ror. o presidensa dell"onganismo spenterd a Zeno D' A-
postino, ¢ I Auloritd ;hnéisl:mn avril la muggioranz

fcontinua in ullima pagina)

Zeno D'Agostine

Porto
logistica
el Consorziu par al 32%., menlie
ai tre Comuni spelleri il restante
48%. suddiviso in 3 parti uguali.
<E" un grande momenio perché si
completa uno dei tasselli importan-
4 dello sviluppo complessive de
lcn"g:nrio che fa niferimento al por-
10. E parte i un processo impor-
tantissimo di integrazione di tutie ke
dinamichse che rignardano lo svi-
luppo dello scalo, dei punti franchi
¢ delle zone industriali, Finalmente
il Consorzit torna ad csscre un pun-
1o di forza. motore di sviluppo e di-
namismo economico del temitorio.
D qui parke veramente il foiwo del-
lo scalo come Jo intendiamo noi= ha

24/11/2017

commentalo Zeno £ Agostino, pre-
sidenie del poro ¢ del nuovo con-
SUZIY.
Obiettivo primario del nuovo or-
canissmo consortile sard qucllo di
romuovere ¢ Givorine Iy mascita ¢
o sviluppo di ollivith ¢ inkaative
preshintiive o mpremstitoriali, di fore
nire servizi conness: alle stuvith de
gli agplontani inchistrinli e delle a-
ree economiche sul temitorio piu-
B, wenehud B gesstione: tegli in-
cenlivi ¢ la consulenza alle impre-
s per Ia redazione i progeni per
accedere ol fondi europei.

Ci sard un focus foreniente o-
rientato all innovazione ¢ al sup-
porto tecnolegico a favore degli in-
sediati, e si promuoverh. anche al di
fueri dell’agglomerato industiale.
la &mslazinnc di servizi riguardan-
ti la ricerca tecnologica, la propet-

taziomk, In spenmentazionc, 1'ac-
quisidione di conoscenze di assi-
stenzo tecnicy. orgonizzative ¢ di
el conmessn ol progrsso e ol
nanovamento wenelogico. Non
mancherd infine attenzione per i
giovani imprenditon attruverso la
Prnnsicne ¢ cweszione di Gablai-
che-labaratorio per I'avvio di nue-
ve aittivith prodintive

Tru i compiti del nuove eate vi
st anche Pamniinisirazione del
Punto Franco Industriale. Non a ca-
so. nclk comeerione di T A gostinn,
«il rappono con il nuovo Ezit & im
l)urtmllissimn per Iattivita portuale
egata allo sviluppo industriale ¢
manifatturicro. in un'ottica sirale-
gica che vede il punto fFanco come
clemento di forza ¢ di nuova attrat-
uvith per il werritoro regionales,

«[l nuove consorzio - ha detio

Debora Serracchiani. presidente
detla Regione Frivli Venczia Giulia,
o margine della lirma - pennetieea
ul wmiorio di poter disporre, anche:
con i punu tranchy, di it ) mezzt
per consegoire Iobictivo delli cre-
scila cconontica ¢ di nuovi posti di
lavoraw.

Come ha soliobneniy la presi-
dente, si tratta di un passageinion-
damentale per la crescita della citth
edella regione «perché, ollre al pia-
no di sviluppe deila portualith e del-
le infrastrutwre. adesso mettiamo in

0 anche questo progetio di o-
lancio dell'area ¢x Exzite.

«Un consorzio industriale - ha
concluso Ja Serracchiani - nel qua-
le entrana a pieno titolo il poro ¢ §
Comuni del termitorio © che guind
luru: con il picde giusio perchd ha

a possibilita di diventare un luogo
i rtanciodella cind e dell inwra ne-
ginnc»

RASSEGNA STAMPA




Informare

Costituito il Consorzoe di sviluppo economico locale dell'area piuliana
Sostituira nelle competenze il vecchio Ente per la Zona Industriale di Trieste

Oggi é stato costituito il Consorzio di sviluppo economico locale dell'area giuliana, che andri a
sostituire nelle competenze il vecchio Ente per la Zona Industriale di Trieste (Ezir). 11 Consorzio ha
la natura di ente pubblico economico e vede la pantecipazione dell'Autorita di Sistema Portuale del
Mare Adnatico Orientale e det Comuni di Trieste, Muggia e San Dorligo della Valle-Dolina.

Dal punto di vista patrimoniale, il “nuovo Ezit” avra un fondo di dotazione iniziale pari a 100 mila
euro. La presidenza dell'organismo spetterd a Zeno D'Agostino, presidente dell'AdSP del Mare
Adriatico Orientale, e I'Autorita di Sistema avra la maggioranza delle quote del Consorzio pari al
52%, mentre ai tre Comuni spetiera il restante 48%, suddiviso in tre parti uguali,

Obicttivo primario de! nuovo organismo consortile sara quello di promuavere ¢ favorire la nascita ¢
lo sviluppo di attivita e iniziative produttive e imprenditoriali, di fornire servizi connessi alle attivita
degli agglomerati industriali ¢ delle aree economiche sul territorio giutiano, nonché la gestione degli
incentivi ¢ la consulenza alle imprese per la redazione di progetli per accedere ai fondi europei.

Inoltre ci sara un focus fortemente orientato all'innovazione e al supporto tecnologico a favore degh
insediati, ¢ si promuoverd, anche al di fuori dell'agglomerato industriale, la prestazionc di scrvizi
riguardanti la ricerca tecnologica, la progettazione, la sperimentazione, I'acquisizione di conoscenze
di assistenza tecnica, organizzativa e di mercato connessa al progresso e al rinnovamento
tecnologico. Non imanchera infine l'altenzione per i giovani imprenditori altraverso la promozione e
creazione di tabbriche-laboratorio per I'avvio di nuove attivita produttive.

«Oggi - ha sottolineato D'Agostino - € un grande momento perché si completa uno dei tasselli
importanti dello sviluppo complessivo del territorio che fa riferimento al porto. E parte di un
processo importantissimo di integrazione di tutte le dinamiche che riguardano lo sviluppo dello
scalo. dei punti franchi e delle zone industniali. Finalmente il Consorzio torna ad essere un punto di
torza, motore di sviluppo ¢ dinamismo economico del termitorio. Da qui parte veramente il tuturo
dello sealo come lo intendiamo noix.

Specificando che tra i compiti del nuovo ente vi sard anche 'amministrazione del Punto Franco
[ndustriale, D'Agostino ha evidenziato che «il rapporte con il nuovo Ezil & irnportantissimo per
I'attivita portuale legata allo sviluppo industriale e manifatturiero, in un'ottica strategica che vede il
punto franco come clemento di forza e di nuova atrrattivita per il territorio regionale».
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Il Nautilus

Delrio: “Quattordici miliardi investiti a Genova per opere
infrastrutturali”

-
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GENOVA - Il ministro Delrio ha partecipato all'iniziativa “Connettere I'Italia. Genova: futuro in corso” orga-
nizzato da Universita di Genova, Conftrasporto e Primocanale per fare il punto sullo sviluppo infrastrutturale
e trasportistico di Genova e della Liguria.

“La Liguria — ha precisato Delrio - ha caratteristiche di connettivitd molto basse rispetto al resto del paese e
per questo bisogna intervenire. Opere come la diga foranea, il Terzo Valico e la Gronda sono fondamentali in
questo senso”,

Al Convegno erano presenti il presidente dell'Autorita di Sistema portuale di Genova e Savona, Paolo Emilio
Signorini e il presidente di Msc Gianluigi Aponte che ha ribadito la necessita di avere al pit presto le diverse
infrastrutture per non perdere la competitivita con le altre realtd europee: “Quando ci saranno le diverse ope-
re penso che il traffico portuale potra essere triplicato o addirittura quadruplicato”.

2471172017 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: cooperazione Autorita sistema Tirreno e Adriatico
La firma dell'accordo domani a Civitavecchia

| ] -.

{ANSA) - ANCONA, 23 NOV - Un accordo di cooperazione fra I'Autorita di sistema portuale del
mar Tirreno centro settentrionale e quella del mare Adriatico centrale sara firmato domani, 24 no-
vembre, a Civitavecchia dai rispettivi presidenti, Francesco Maria di Majo e Rodolfo Giampieri.
L'intesa sara siglata a margine del convegno "The role of Mediterranean ports in the future of Eu-
ropean transports corridors”, a cui parteciperanno rappresentanti dell'Unione europea, della Croa-
zia, del Governo italiano, delia Regione Lazic, Marche, Abruzzo e degli imprenditori.

Per Giampieri si tratta di “un accordo strategico che unisce trasversalmente Adriatico e Tirreno

centrale creando un percorso privilegiato fra Spagna e Croazia, Albania, Grecia e Turchia attra-
verso i porti di Civitavecchia, Ortona e Ancena. Una proposta di sviluppo che integra sempre di

pil i nostri territori all'interno delle reti logistiche comunitarie”.
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Civonline

Nencini in visita al’Adsp per il convegno sul ruo-
lo futuro dei porti nel Mediterraneo

Sara preceduto dalla firma dell'accordo di collaborazione tra il presi-
dente dell’Adsp del Mar Tirreno centro settentrionale Francesco Maria
di Majo e il presidente dell’Autorita di sistema portuale del Mar Adriatico
centrale Rodolfo Giampieri

CIVITAVECCHIA - Il Vice Ministro dei Trasporti Riccardo Nencini & atteso in porto per il convegno
“The role of Mediterranean Ports in the future of European Transport Corridors”.

Un evento che si terra domani alle 9,30 presso la sala convegni dell’Autorita di sistema portuale del
Mar Tirreno centro settentrionale. Si parlera del Mediterraneo e del ruolo che i suoi porti rivestiranno
nel futuro nell’ottica dello sviluppo.

Una giomata importante perché il convegno sara preceduto dalla firma dell'accordo di collaborazione
tra il presidente del’Adsp del Mar Tirreno centro settentrionale Francesco Maria di Majo e il presiden-
te dell'Autorita di sistema portuale del Mar Adriatico centrale Rodolfo Giampieri. Le due Authority sot-
toscriveranno e illustreranno il progetto.

Nel corso dei lavori interverranno il vice presidente del Parlamento Europeo David Sassoli, rappresen-
tanti della Regione Lazio, della Regione Marche e della Regione Abruzzo e altri rappresentanti del
settore marittimo. Nella prima sessione di lavoro si parlera dello stato del network centrale e del suo
potenziale di sviluppo positivo nel Mediterraneo. Nella seconda sessione si parlera degli scenari che si
prospettano peri porti del Mediterraneo nel futuro del network TEN - T.
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Il Telegrafo

IL COMUNE

11 sindaco Nogarin
«Non solo crocierist
La sfida da vincere»

IL SOGNO di far diventarc

Livorno una citté turistica

appartiene anche

all’'amministrazione comunale

Iabronica. Lo stesso sindace

Filippo Nogarin, anche ieri,

b utpors - 15}
roprio profilo Face! s

R:mg. «Se Livorno vuole ';.IPDA'::O .

vineere In sfida del wrismo— ' PPO NOgaND

hu scritto —, diventa

fondamentale invoglinre ke

persone che scendono dalle

navi da crociera a visitare Ia

nostm bella citta, L'infopoint

che abbiamo deciso di

allestirc all’Alto fondale in

collaborazione con

Confesercenti, Cna e Porto

2000, proprio 14 dove ogni

anno sbarcano un milione di

persone, rappresenta il primo

Ppasso verso un cambio

radicale di mentalicd.

Livorno - ha aggiunto - deve

smetiere di considerarsi solo

la porta sul mare della

Toscana o una citta di

passaggio. La nostra & una

cittd unica, con potenzialita

ancora inespresse e angoli di

storia, arte ¢ cultura tutti da

scoprirc. Con questo nuovo

presidio informativo

vogliamo aiutare i visitatori

ad innamorarsi di Livornos.

NEI GIORNI scorsi avevn
evidenziato ancora una volia
il tema in occasione dells
rivoluziune del sistemu di
niceolta e smaltimenw rifiuti.
«Perché noi puntiamo a una
doppia rivoluzione - ha
scritto = trasformare Livorno
in una citid a vocazione
turistico ricettiva ¢ creare un
modello di gestione dei rifiuti
virtuoso. Questo & il sistema
di gestione che abbiamo
scelto per Livomo
aumentando anche la pulizia
e il decoro della ciuwa. Mentre
per gli albergatori, i gestori
dei locali e i ristoratori stiamo
studiando soluzioni ad hoc
per rispondere alle loro
esigenze pacticolari,
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Il Telegrafo

[’entrata in scena di Aponte
mette 1l turbo a Darsena Europa

1l blitz dell’ armatore Msc sttmolo per Corsml a far presto e bene

DARSENA Europa, prinw

“step” della piattaforma che ribal-
terd verso il mare il porto dei con-
tuiner. In attesa che si chimda la
prima fase della gara, con le di-
chiarnzioni ufficiali di interesse o
partecipane da purte Jdei gruppi
terminalisti, la recente uscite
deil'armatore Gianluigi Aponte
hy messn u rumore it il mondo
dello shipping. Secondo gruppo
al mondo nel settore dei contai-
ner, la Mediterrunean Shipping
Company (Msc) di Aﬁomc ¢ un
colossa che da solo fa In storia del
traspono marittimo. E se Aponte
¢ venuto personalmente a Livor-
no per parlarne con Stefano Corsi-
ni, presidente dell’Autonith di si-
stema portuale, vuol dire che I'im-
pegnio & ai massimi livelli. E Corsi-
ni T'ha recepiio esmtamenie per
quello che & uno stimolo a frpre-
sto e bene.

IL PANORAMA dcl prossimo
futuro per il seitore dei container
Livorpo si sta dunque chisrendo.
Prigne punto: la gara per la Darse-
na Buropa, che sara totalmente di-
versa dal progeto della piattafor-
ma Europa, ha gid almeno duc im-
portanti contendenti: la Msc di
Aponte{«Per il momento da solas
ha chiarito I'armatore) e i cinesi
del colosso degli investimenti sul-
la logistien China Railway Inter-
national, tirati in hallo dalla Com-
pagnia portuali, Difficile pensare
¢he ai due contendenti non se ne
aggiungeranno altr, anche per-
che il principale terminal conteni-
tori livornese, i1 Tidt (Terminal
Darsena Toscana} ha come soci
importanti i grupp! privati Neri e

RE DELLE CROCIERE L'armatore sorrentino elvetico Glanluigi Aponte

VERS0 LA CORDATA
L'imprenditore sorrentino
a caccia di partner:

tra i papabili ¢’ Lorenzini

Negni che pi voltesi sono dichia-
rati pronti a farst sotte, L'interre-
gativo del momento parte da que-
st elementt perapprofondire il te-
ma pitt conereto: quello delle pos-
sibiti allcanze. Sc Apontc ha calca-
10, nelln sua dichiarazione, il 1er-
ming ¢Per il momemo Msc da so-
lan, & abbastanza logico pensare
che T'armatore stin creando una

IL FUTURD DELLE BANCHINE

UNA VOLTA CHE PARTIRA LA DARSENA EURCPA 1 DUE
TERMINAL CONTAINER DELLA DARSENA TOSCANA
NON AVRANND PIU SENSO SE NON COME BANCHINE
ED AREE RO/RO E "MULTIPURPOSE

condata. Con chi, fa parte dei gio-
chi internazionali che coinvolgo-
nu le gmndi disponibiliia di risor-
sc “cash” dei Fondi d'lavestimen-

10; ma possono coinvolgere anche
realtd gii consolidate nel territo-
tio, come gli stessi terminalisti
Larenzini — oggi socio — e perche
no, anche il Tdi, dove la Msc ha
lavorato per anni e ha spprezsio
fa qualitd del manzgement e del ka-
voro. Non & pemmmeno un miste-
ro che secondo gli esperti del ter-
minalismo, una volta che partirh
la Darsena Europa i duc terminal
container della Darsena Toscana
non avranna plll SCNSO 58 0N -
me banchine ed aree ro/to ¢ “mul-

Il colosso cinese

Oltra ad Msc ci sona

i cinesi del colosso degli
investimenti sulla logistica
China Raillway International,
tirali in ballo dalla
Compagnia portuali

| big di casa nostra

Il Termina!l Darsena Toscana
ha come soci importanti

i gruppi privali Neri e Negri
{Livorno e Genava)

che pil volle si sono
dichrarali pronti a farsi sotto

tipurpase”. Un'alleanzz che con-
senta a entrambi i terminalisti dei
containers di attestarsi sulla Dar-
scna Europa sarcbbe nella logica
delle cose: in un*unica sodelﬁb .
sc, anche se l'ipotesi 2l momento
si spinge un po’ troppo inavanli.
filevare che il sola annuncin
di Aponte di voler puntare su Li-
vorno by dato un forte impubwo
positivo anche all'interporto Ve-
spucci. Che in guesti giomi stz
raccogliendo dichiarazioni di in-
teresse per ln cessione delle ulti-
me arce rimaste libere; o vede it
suo fururo di retroporto nettzmen-
te in positivo.
AF.
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FRONTE DEL PORTO DOPO LA VISITA DELLAMBASCIATORE LASARTE

Spediti m Uruguay 400 vagoni

QUATTROCENTO vagoni merci, oppot-
tunamente sottoposti a refiing, sono la
piu imporante spedizione avvenuta ncl
recente passato dal porto verso I'Uruguay.
E adesso, dopo la recente visita
dell'ambasciatore di Montevideo dottor
Gaston Lasarte, 1l console livornesc Silvia
Fancellu st2 firmando con la Compagnia
dei portuali una scconda, importante
spedizione: altri 150 vagoni che
partiranno dalle nostre banchine per
Montevideo. Sono un contributo
importante alla modernizzazione della
trutta ferroviaria dell'Uruguay che servira
il nuovo sito produttivo della
multinazionale UPM collegandolo al
porto di Montcvidco; da dove la ccllulosa
particd vi mare alla volta di Livorno.

GL1ACCORDI] con la Compagnia portua-
{i fanno parte di un consolidato rapponto
di collaborazionc, rivitalizzato grazic
anche al potenziamento della linea di
navigazionc con il sud America della Msc
di Giznluigi Aponte che scala il terminal
Lorenzini. Sembra sempre pil probabile
che la cellulosa possa viaggiare anche in
container oltre che nelle tradizionali navi
“bulk™ e la linea di Msc & una chance
importantc per il nostro porto. La
prossima settimana dovrebbe concrezarsi
l'accordo tra la UPM, il governo
uruguaiegno e la Compagnia portuali per
'operazionc treni; che sard pot scguita,
sacondo il console Fancellu, anche da
ulteriori rapporti sui temi della logistica.
AF.

presidente Stefano Corsini e il console Silvia Fancellu



Ferpress

Porto di Taranto: raccomandazioni Corte dei Conti contribuiscono a
migliorare fase finale interventi per “Piastra portuale”

(FERPRESS) - Taranto, 23 NOV - *In un momento di grande attenzione per il porte di Taranto e per le sue infrastrut-
ture al centro di un processo di rilancio e valorizzazione a livello nazionale ¢ internazionale, I’ Autorita di Sistema Por-
twale del Mar Ionio intende fornire un quadro d’insieme relativamente alla “Piastra portuale”, opera complessa e di pre-
minente importanza strategica per il porto, recentemente all’attenzione di una relazione della Corte dei Conti”.

Lo scrive in una nota I’ Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio. “La Piastra & un’opera che si articola in cinque diffe-
renti interventi: Piattaforma logistica, Strada dei Moli, Ampliamento del IV sporgente, Darsena ad Ovest del IV spor-
gente, Vasca di contenimento fanghi di dragaggio (quest'ultimo considerato con Delibera CIPE 104/2010 opera connes-

sa e complementare, attesa |'impossibilita di procedere ad un appalio separato, a causa del blocco della spesa per inve-
stimenti prevista dalla legge finanziaria 2005).

Il complesso dei cinque interventi ~ continua la nota - (come si evince datla descrizione dell’azione strategica n. 6 del
Programma Operativo Triennale 2017-2019, documento strategico e di vision dell’ Autoriti di Sistema Portuale) modifi-
chera “[...]Jin modo sostanziale I’aspetto ¢ I'efficienza del porto a tutto vantaggio del traffico commerciale e del rag-
giungimento dell’obiettivo di diversificazione dei traffici.” Altra finalita delle opere in Piastra & quella di contribuire a
migliorare le potenzialita del sistema portuale con riferimento al traffico contenitori in import/export, in alternativa al
“trasbordo” (transhipment). Un ulteriore aspetto che rappresenta un reale valore aggiunto risiede nella continuita che le
opere della Piastra assicurano, una sorta di creazione/perimetrazione di un unico circuite doganale a tutto vantaggio
dell’accelerazione delle pratiche per i controlli, dei servizi e dell’abbattimento dei costi € dei tempi, elementi fondamen-
tali anche in vista della costituenda Zona Economica Speciale. Quanto, in particolare, alla Piawtaforma, la stessa consen-
te la realizzazione di un modello di piattaforma logistica integrata nei diversi segmenti del trasporto non piii suddivisi
per modalita ma intesi come fasi di un unico processo d'interscambio {ra due o piit modalita di trasporto (strada — ferro

— mare) in un’area dotata di adeguati collegamenti diretti con la rete ferroviaria e stradale nazionale (trasporto intermo-
dale)”.

“L’azione di verifica della Corte dei Conti sulle opere della Piastra - che rientra nell’attivita istituzionale di controllo
sulla gestione delle amministrazioni pubbliche, in cui viene verificala la corrispondenza dei risultati dell’anivith ammi-
nistrativa agli obiettivi stabiliti dalla legge - si & conclusa recentemente con la deliberazione 15/2017/G che analizza i
vari aspetti dell’opera (procedurali, amministrativi, finanziari) e formula una serie di conclusioni e raccomandazioni.

La realizzazione degli interventi, come rilevato datla Corte, ¢ stata caratterizzata da una significativa complessita per
’ampiczza dei lavori in porto (in tutto il porto sono in corso cantieri edili per oltre 400 milioni di euro, con complica-
zioni in termini di interferenze con le reti dei sottoservizi e rinvenimenti), per le caratteristiche delle aree (le opere insi-
stono su aree a terra e 3 mare inseriti nel SIN, sito di interesse nazionale), per Ta tipologia delle opere (vi sono difficolta
nel progettare ¢ realizzare dragaggi ambientali nell’ambito del porto), per la numerosita degli attori (sono numerosi i
soggelli chiamati ad esprimere pareri sui progetti cosi come sono numerosi i soggetti privati e pubblici interferiti) e infi-
ne per il particolare interesse archeologico del sito.

Quanto ai tempi per la progettazione e per 'ottenimento di tutte le autorizzazioni (definiti “dilatati” dalla Corte dei
Conti), va ricordato che — come si evince dali’elenco cronologico dei vari accadimenti (allegato alla relazione della Cor-
te dei Conti} — tra il 2003 (data di approvazione da parte del CIPE del progetto preliminare) e il 2013 (data di approva-
zione del progetto esecutivo) sono state poste in essere tutte le attivith che le varie normative prevedono per la realizza-
zione dei lavori quali (a titolo esemplificativo e non esaustivo) la valutazione di impatto ambientale, il parere del Consi-
glio Superiore dei Lavori Pubblici, la Conferenza dei servizi (questa con il coinvolgimento di circa quarantaquattro enti
& soggetti privati interessati), le procedure di ottemperanze alle varie prescrizioni (soprattuito ambientali).
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- segue

Una volia superata questa fase, i tempi di esecuzione dei favori sono risultati in linea con quelli medi di realizzazione
delle opere pubbliche in Italia. Ad oggi le opere a terra (piatiaforma logistica ¢ strada dei moli) sono state ultimate,
mentre le opere a mare sono in corso di esecuzione (ampliamento del IV sporgente, darsena ad Ovest e vasca di conte-
nimento fanghi),

Quanto alla gestione finanziaria — aspetto anch’esso oggetto del monitoraggie delia Corte dei Conti - il coste comples-
sivo dell’opera ammonta a circa 219 M€ (per effetto dell’adeguamento avvenuto in sede di progettazione definitiva,
nel 2010, con I'inserimento dell’intervento di vasca di contenimento dei fanghi di dragaggio quale opera complemen-
tare e connessa) cosi articolati: 175 M€ di finanziamenti statali ed europei, 37,5 ME di finanziamenti privati a carico
del concessionario e 6 M€ a carico dell’ Autorita Portuale (oggi Autorita di Sistema Portuale); ad oggi risultano effet-
tuati pagamenti per 129ME che corrispondono al 60% del totale. Il costante monitoraggio istituzionale
deil’avanzamento deli’opera (che, si ricorda, rientra anche tra le opere del Contratto Istituzionale di Sviluppo per Ta-
ranto) rappresenta una garanzia per il pieno utilizzo delle risorse finanziarie, previsto per la conclusione
dell'intervento, entro marzo 2020,

L’opera, infine, & soggetta (come la maggior parte delle opere strategiche in Italia) a una stratificazione di monitoraggi
{complessitd gia allo studio delie competentt Amministrazioni che hanno avviato un tavolo per la semplificazione e
omogeneizzazione quantomeno di un glossario minimo comune alle varie banche dati} a cura dell’ Agenzia Nazionale
Anti Corruzione, del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, del Ministero dell’economia e delle finanze nonché
presso il Dipartimento per la Programmazione Economica della Presidenza del Consiglio dei Ministri, oltreché sul sito
Future Port, in [ase di aggiornamento.

Le raccomandazioni della Corte dei Conti (che, prima di emettere la relazione finale ha comunque audito tutte le am-
ministrazioni deputate alla realizzazione, al coordinamento, al finanziamento ¢ al monitoraggio dell’opera) contribui-
scono a migliorare la fase finale di realizzazione degli interventi e danno maggiore impulso alla costante trasparenza e
condivisione degli avanzamenti dei lavori per un’opera la cui realizzazione e valorizzazione operativa, come detto, &
uno degli obiettivi tracciati dal Piano Operativo Triennale 2017-2019 ¢ dalla vision 2030 dell’ Autorita di Sistema nel
breve e nel medio-lungo termine”, conclude il comunicato stampa.,
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Il Quotidiano di Puglia

Per le Zes del Mezzogiorno
1,5 mid del Banco di Napoli

Pronto I'accordo con Taranto. Poi Bari sul trampolino di lancio

di Qronzo MARTUCCI

il Banco di Napoli & con-
vinio sostenitore della istitu-
zione delle Zone economiche
speciali previste dal Decreto
Mezzogiomo ed & stato il pid
veloce tra gli istituté di credi-
1o ncl mettere a disposizioni
finanziamenti ¢ percorsi privi-
legiati per accompagnare lc
imprese che decideranno di
effettuare investimenti nelle
arec del Sud che in collega-
mento con i porti ¢ i retro
porti delle Autoritd di siste-
ma porteali cercheranno di
sfruttare al meglio la fiscalitd
di vantaggio e la semplifica-
zione burocratica annunciate.
Ed & stato 1anto veloce da
aver messo a disposizione un
plafond di un miliardo & mez-
zo di euro per le Zes delle
Regioni che rientrano nelle
sue aree di riferimento: Cam-
pania, Calabria, Basilicata e
Puglia. In pratica la intera
somma sard utilizzata per fi-
nanziare iniziative collegate
alle Awtorith di sistema pot-
tuale di Napoli-Salemo in
Campania, Gioia Tauro in Ca-
labria. Taranto-Mar Jonio e
Bari-Brindisi.Basso Adriatico
in Puglia.

L'istitulo di credito ha fir-
mato nei gicmi scorsi un ac-
cordo con |’ Autorita di siste-
ma portuale del Mar Tirreno
Centrale  (Napoli-Salerno)

1 ussistere finanziariamente
¢ impresc assegnataric di ap-
palti per lc opere Portuali me-
diante 1'anticipazione dei cre-
diti certificati ¢ gli altri sup-

porti finanziari correlati
all'impiantv  dei cantieri.
L’uccordo prevede anche con-
sulenza attraverso i desk spe-
cializzati del gru Intesa
_SI lo (del fa parte
i

anco di Napoli) alle im-
prese che si ideranno
uali investitori nelle Zone

nomiche Speciali, per fa
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claborazione dei piani di in-
vestimento e della finanza di
progelto ‘necessarie. L'intesa
permetterd di offrire anche
percorsi di alta formazione
50 management, internaziona-
lizzazione e digitalizzazione,

Sulla stessa falsariga @ sta-
to costruito 1'accordo tra
{"istituto di credito e I’ Auvtori-
th di sistema portuale del
Mar Jonio che verrd presenta-
to marted] prossimo presso la
Camena di commercio di Ta-
ranto. Con la speranza che
nel frattemnpo si concretizzi il
decreto attuativo che il gover-
no avrebbe dovuio emanare
entro il 12 ottobre e che mer-
coledi il ministro del Mezzo-

giomo, Claudio De Vincenti,
durante la sua vidita di merco-
led a Taranto, ha promesso
che arriverh nei prossimi gior-
ni

E fondamentale 1'emissio-
ne del decreto attuativo. Esso
deve: definire le modalith per
Vistituzione di una Zes, la du-
rata, i criteri che ne discipli-
nano 1'accesso ¢ le condizio-
ni speciali. Deve essere ema-
nato da) Presidente del Consi-

glio dei ministri, su proposta
del Ministro per il Mezzo-
giomo, di cencerto con i Mi-
nistri dell’ Economia, dei Tra-
sporti ¢ dello Sviluppo econo-
mico, sentita la Conferenza
unificata Stato-Regioni. Toc-
ca alle Regioni, sulla scona
di un Piano strategice di svi-
luppo individuare le aree, an-
che non contigue ma funzio-
nali alle zone portuali di rife-
rinento, che devono essere

inserite nel perimetro delle
Zes. La Regione Puglia ha in-
sediato due Comitati che stan-
no lavorando alla istituzione
di due Zes lc quali avranno
come riferimento: la prima il
porto di Taranto in collega.

mento alle aree di Mailera ¢
di Ferrandina in Basilicata;
1 seconda i porti dell’ Autori-
1 di sistema del Basso Adria-
tico, in particolare Bari e
Brindisi, con il coinvolgimen-
to delle aree logistiche e indu-
striali del Salepto.

Ma V'assenza del decreto
attuativo impedisce ai Comi-
tati di entrare nel merito del-
le scelte da compiere. Con il
risultato che i rappresentanti
di tutti i tervitori, anche in as-
senza di qualsiasi collegamen-
1o funzionale con i porti di ri-
ferimento, insistono per otte-
nere ['inserimento nel recinto
della Zes per poter utilizzare
la fiscalita di vantaggio ¢ la
semplificazione burocratica
previste. In particolare Lecce
¢ il Salento chiedono di rien-
trare nell’area della Zes colle-
gata all’Autorith di sistema
dei porti del Basso Adriatico.

ei giomi scorsi ci sono
state dichiarazioni polemiche
del tarantino di Dire-
zione Italia Gianfranco Chia-
relli a proposito del ritardo
con cui il governo sta proce-
dendo alla emanazione dei
decreti attuativi per le Zes ¢
per la misura Resto al Sud
di : th. nd: l;la yring
antivith imprenditoriali ge-
stite da giovani. «C'2 il ni-
schio che i decreti arrivino in
piena campagna eclettorale ¢
si alimenti il voto di scam-
::_io-. ha sottolineato Chiarel-
i

inserite nel perimetre delle
Zes. La Regione Puglia ha in-
sediato due Comitad che stan-
no lavorando alla istituzione
di due Zes le quali avranno
come riferimento: la prima il
pono di Taranto in collega-
mento alle aree di Matera e
di Ferrandina in Basilicata;
1a seconda | porti dell’ Autori-
th di sistema del Basso Adria-
tico, in particolare Bari e
Brindisi, con il coinvolgimen-
to delle aree Jogistiche e indu-
striali del Sategto.

Ma l'assenza del decreto
attuativo impedisce ai Comi-
tati di entrare pel merito del-
le scelte da complere. Con il
risultato che | rappresentanti
di tutti i tervitori, anche in as-
senza di qualsiasi collegamen-
1o funzionale con i port di ri-
ferimento, insistono per otte-
nere 1'inserimento nel recinto
della Zes per poter utilizzare
fa fiscalitd di vantaggio e la
sempliﬁc::ione bluroc{:lga
previste. In particolare e
¢ il Salento chiedono di rien-
trare nell'arca della Zes colle-
gata all’ Autorith di sistema
dei porti de] Basso Adriatico.

ei giorni scorsi ci sono
state dichiarazioni polemiche
del tarantino di Dire-
zione Italia Gianfranco Chia-
relli a proposito del ritardo
con cui il goveno sta proce-
dendo alla emanazione dei
decreti attuativi per le Zes e
per la misura Resto al Sud
destinata a finanziare I'avvio
di attivith imprenditoriali ge-
stite da giovani. «C'2 il r1i-
schio che 1 decreti arrivino in
piena campagna clettorale e
si alimenti il voto di scam-
?io», ha sottolineato Chiarel-
[
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«Fare gioco di squadra
per Imprese € giovani

che credono nel Sud»

Relazione di‘Tungo periodo e stretta collaborazione
con le Autorita di sistema per sostenere le aziende

Il direttore generale dell'istituto bancario, Francesco Guido, spiega gli accordi con le Autorita portuali sulle Zes

@ «Un accordo che lestimonia
1a comune volomhd di un forte
investimento per lo sviluppo
de] territorio. 1l Banco di Napo-
1i ¢ 1" Autorita portuale del Mar
lonio fanno squadra in vista
dell'onmai imminente istituzio-
ne della Zes la cui attivazione
¢ altesn entro fine mese. Abbia-
mo deciso di sostenere un'ini-
ziativa di grande valenza strul-
turale perché crediamo nella
possibilind di un salio di gualith
deM’economia pugliese e meri-
dionale=: cosi il direttore gene-
rale del Banco di li, Fran-
cesco Guide, spiega la decisio-
ne deli"istituto di credito di met-
tere a disposizione 1.5 miliardi
di curo per accompagnare la na-
scita e fo sviluppo delle Zes.

Diretiore Guido, su quali
settori  produttivi ritiene
debbano puntare ie Zes?
«Sulle eccelienze dei terito-
ri di riferimento. E per favorire
lo sviluppo abbiamo slanzialo
1,5 miliardi per le Zes de! Mez-
20giomo peninsulare, ciod il ter-
ritorie di pertineaza del Banco

di Napoli. Abbiamo gid chiuso
I'accordo con’ Napoli, adesso &
1a volia di Taranto. Anche Bari
¢ sul trampolino di lancio. 1l

lo pud avere Taranto nel

plano delle Zes?

«Gli accordi con le autorilh
portuali pascono per assistere fi-
nanziariamente le imprese asse-
gnalafie di appalti per fe opere
portuali mediante "anticipazio-
ne dei crediti certificati ¢ gli al-
tri supporti finanziari comelati

all'impianto dei cantieri ¢ pre-
vedono soluzion) di consulen-
2a, anche attraverso i desk spe-
cializzati del gruppo Intesa San-
paolo, alle imprese che si candi-
deranno quali investitori nelle
Zone Economiche Speciali, per
la elaborazione dei piani di in-
vestimento ¢ della finanza di
progetio necessarie. Gli accordi
conserntirantno, inoltre, una rela-
zione di lungo periodo ¢ di
stretta collaborazione con le
Autoritd di sistema per sostene-
re le imprese che attomo ai 8i-
stemi portuali realizzeranno la-
vori di tiqualificazione ¢ poten-
ziamento, insediamenti con nuc-
vi posti di lavoro, crescita dei
sistemi logistici a beneficio dei
settori economici circostanti.
L'chiettivo & sostenere 18 mis-
sion delle nuove Autoritd por-
tuali del Mezzogiomo perché

termini di ampio respiso che la-
sciano spazio alladcapacm di

grammazione ¢ di contestua-
ﬁt:n.zione alle Autoritd Regio-
pali e Portuali. Limiti? Forse Ia
circostanza per cui il credito
d’imposta & contingentato ad
un certo importo, me prima di

dichiarasio insufficiente comin-
ciamo a dimostrare che i proget-
ti privati sono molto pid ambi-
ziosi. Bl track record dell’ltalia
¢ dal Sud in particolare in mate-
nia di programmazione ¢ proget-
twalith purtroppo non & eccellen-
te ¢ quesia rappresenia una
grande occasione per smentire
il passaton,

C'¢ il rischio che I'opera-

zione Zes fallisca?

«Se falliamo sulle Zes ¢ le
confiniamo in un'opportunita fi-
e e e
ne imi e per sprire i
ai mfg:? intemazionali ¢ inne-
scare Ja crescita dimensionale e

produttivas,

| glovani im
sﬁle’:reloMmgiowmrk
che a 300 parere possono

nomici concentrare prioritaria-
mente gli investimenti, quali
siano le prospettive di futuro di
setiori, sulla generazione
necessarie a
vincere queste sfide. i Banco
di Napoli integra sul (erritosio
meridionale le molteplici risor-
se messe a disposizione dal
Gruppo Intesa Sanpaolo, che
non sono soltanic Yoffens fi-
napziaria, ma anche 1'accompa-
gnamento suj mercati inlemna-
ziopali, I'ahia formazione per
rli imprenditori, |'innovazione,
‘e-comunerce, Ia finanza agevo-
iata, ia consulenza strategica su
}ndmuia 4.0, il welfare azienda-
Cw,
Inkeiative che poirebbero
g?nm [ fugn del cervel-

«1 cervelli non fuggono se
nascono imprese che invesiono
¢ pensano in grande, impegnan-
d:csin sulle avanguardic della
compelitivith. Occorrono ampie
concertazioni fra imprese, ricer-
ca, universith e finanza. Il Ban-
co di Napoli progetia esatta-
mente in questa direzione. Non
mi basta sotiolineare che que-
st’anno abbiamo erogato finan-
ziamenti per 6 miliardi ma vor-
rei affermare che quei 6 miliar-
di sono siati investiti dagli im-
prenditori in_modo lungimiran-

Mediterraneo & un’opportunitd occasiond df svi~ (e Non & affatto automatico. E
straordingria di crescita per  garantiscano al sisterna manifat- uppo al Sud? spero che propric un'esperien-
I'italia € l¢ Zes sono to stru-  loriero del Meridiodrze nuove ¢ _wPenso che le Za;mnin: za %‘;cm'e'qmu legm; e Zes
mento ideale per coglieria, at-  potenziate capacitd di intercenta-  MilUZa stralegica ¢ | 8 sia decisiva per cambiare men-
traendo invuﬁ‘lj;ri int%maziona- re flussi commerciali intemazio- 20 interventh tattici. Resto al  talith.
lie o quella sensazio-  nali, ampliando cosl i mercati  Sud 2 un provvedimento di in- O.Mar.
ne di subaltemnith ad aliri Paesi,  di sbocco dei prodoti e delie  centivazione dell'imprenditoris-
come il Marocco o la Grecia, eccellenze iemriloriali per trane-  Jtd giovanile ma 8 mio 81“:;:
che sul grandc fuare continua-  nere nel ﬁl’ilaldel Mezzogiomo :}.0 e ::mﬁn",?ﬂ' poli
no a costruire, con i loro porti,  quanto pid valore aggiunto pos- o .
la maggior pane delle Jors for.  sibilew. PO%"  che scelga su quali sentori eco-
tune come dimostrato anche di Cl sono pel Decreto Mezzo-
recente dat Rapporio Sra, mo limitl vl re-

H 28 ¢ previstu Ia presenta- lativi alle Zes andreb-

zione dell’accordo con bere riformulsti per vﬂnn-

'Auvtorith portuale df siate- tire incisivith?

ma dello lonio, M wo- «Sono articoli mgw in
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«Lavori complessi

in linea con quelli med:
delle opere pubbliche»

Piastra portuale: I’Autorita di sistema replica

® «Le raccomandazion delia
Corte dei Conti contribuisco-
no a migliorare la fase finale
di realizzazione degli inter-
venti ¢ denno maggiore im-
pulso alla costante irasparen-
2a ¢ condivisione degli avan-
zumenti dei lavori per un’ope-
ra la cui realizzazione ¢ valo-
rizzazione operativa, come
detto, & uno degli obiettivi
tracciati dal Piano Operativo
Triennale 2017-2019 ¢ dalla
vision 2030 dell’ Awtoritd di
Sistema nel breve e nel me-
dio-lengo tesmines,

E guanto dichiara in una
nota 1" Auturitd portuale di si-
stema del Mur lonio, guidata
ual presidente Sergio Prete, ni-
spondendo ai rifievi mossi
dalla Corte dei Conti.

Lu relazione sullo siato di
reatizzazione dell'opera infra-
strutturale riguardante la pia-
sra portuale di Turante, da
parte defla Corte dei Conti fa

presente. infauti, che 'opera
si compone di cinque inter-
venti «volti al potenziamento
strutturale, tecnologico ¢ di
servizi, trasformando il porto
in Hub portuale, quale nodo
prioritario inserito nc) corrido-
iv scandinavo-mediterranco
all'intermo della rete di tra-
sporie trans-curopeas. H pri-
mo intervento realizzato (piat-
taforma logistica) € stale inau-

gurato il 2 dicembee 20185,
ma non & stalo ancora collau-
dato e non & agibile «in quan-
to privo di allacciamenti ai
pubblici servizi, che sono in
corso di completamento a se-
guito della recente uitimazio-
ne dei lavori (in ritardo rispet-
to alla data prevista) relativi
al secondo intervento (strada

dei moli) inaugurato il 29 set-
tembre 2017», Le criticith se-

mente «la dilatazione dei tem-
pi per U'approvazione delle
progettazioni ¢ per la defini-
zione defle procedure di rea-
lizzazione degli interventi» ¢
«la stasi nell’utilizzo delle ri-
sorse finanziarie complessiva-
mente disponibilis.

Ma la risposta non ¢ man-
cata. L'Autoritd di sistema
del Mar Ionio fa rilevare in-

fatti che «la realizzazione de-
gli interventi, come rilevato
dalla Corte, & stata caratteriz-
zata da una significativa com-
plessith per I'ampiezz2a dei la-
vori in porto. Quanto ai lem-
pi per la progettazione  per
T"ottenimento di tutte le auto-
rizzazioni tra il 2003 e il
2013 «sono state poste in es-
sete tutte le attivitd che le va-
rie gormative prevedono per

la realizzazione dei lavori.
Una volw superata questa fu-
se, i tempi di esecuzione dei
lavori sono risultati in linca
con quelli medi di realizzazio-
ne delle opere pubbliche in
Italia. Ad oggi le opere a ter-
fa (piattaforma logistica ¢
strada dei moli) sono state ul-
timate, mentre le opere a ma-
re sono in corso di esecuzio-
ne (ampliamento del IV spor-
gente, darsena ad Ovest ¢ va-
sca di contenimento fanghi)»,
specifica 1"Autoritd di siste
ma.

Quanto alla gestione finan-
ziaria — aspetto anch’esso og-
gette del monitoraggio della
Corte dei Conti ~ it cosio
complessivo dell'opera am-
monta a cirea 219 milioni di

euro {per effetto dell’adepun-
mento avvenulo in sede di
progettazione definitiva, nel
2010, con l'inserimento
dell’intervento di vasca di
conlenimento dei fanghi di
dragapgio quale opera com-
plementare e connessa) cosl
aticolali: 175 milioni di euro
di finanziamenti statali ed eu-
ropei, 37,5 milioni di euro di
flinunziamenti privati a carico
del concessionurio ¢ 6 milio-
ni di euro a carico dell’ Auto-
rith Portuale (oggi Autorith di
Sistema Portuale). «Ad oggi
risultano effettuati pagamenti
per 129M che comispondo-
no al 60% del totale. I co-
stante moniloraggio istituzio-
nale dell’avanzamento
dell’cpera (che, si ricorda,
rientra anche tra lc opere del
Contratto [stituzionale di Svi-
luppo per Taramio) rappresen-
ta una garanzia per il pieno
utilizzo delle risorse finanzia-
rie, previsto per la conclusio-
ne dell’intervento, entro mar-
20 2020w, conclude |*auorith
di sistema del Mar lonio.



BrindisiReport

Segretario generale Adsp: Salvatore
Giuffre ad interim per due mesi

Rinviata, come previsto, nel primo pomeriggio la partita della nomina del segretario gene-
rale dell'Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico Meridionale. |l ruolo di segretario
per due mesi all'ammiraglio in congedo e a titolo gratuito

"\
4 s~ Marcello Orlandini

BARI - Rinviata, come previsto, nel primo pomeriggio la partita della nomina del segretario gene-
rale dell'Autoritd di sistema portuale del Mare Adriatico Meridionale. Il presidente Ugo Patroni
Griffi, pur avendo a disposizione un mazzo di candidature formalizzate nei mesi scorsi, ancora non
¢ arrivato al punto. Stavolta, come spiegato nel nostro articolo di stamani, perche il comitato di
gestione convocato per le 12 era incompleto causa le dimissioni del rappresentante del Comune di
Brindisi, Nicola Zizzi, che essendo anche candidato alla segreteria generale non poteva creare con-
dizioni di incompatibilitd svolgendo anche il ruole di decisore.

La soluzione tampone ¢ stata trovata, comunque, affidando la transizione ancora per due soli mesi
all'ex segretario generale dell'authority brindisina, Salvatore Giuffré, sino a quando non sard stato
sostituito Zizzi nel Comitato di gestione e sard possibile percid riconvocare il comitato. La desi-
gnazione del nuovo rappresentante della cittadi Brindisi tocca al commissario prefettizio Santi
Giuffré (omonimo dell'ammiraglio in congedo), che potrebbe decidere gia la prossima settimana.
Per poter utilizzare la soluzione-ponte Salvatore Giuffre, pero, ¢ stato necessario stabilire che le
sue prestazioni saranno fornite a titolo gratuito (salvo un rimborso spese mensile). Giuffré infatti,
essendo pensionato non pud tornare a percepire una retribuzione da un ente pubblico. Sembra che
sia stato lo stesso Ministero dei Trasporti, consultato da Patroni Griffi, a sottolineare che Giuffre
non avrebbe potuto rientrare nei ranghi.

Il margine di due mesi di interim perd lascia ancora supporre che la riforma della portualita italia-
na varata dal ministro Graziano Delrio non impedisce alla politica di mettere le mani, o tentare di
farlo, nelle nomine sino a rallentare il completamento delle strutture di governo delle nuove autho-
rity. Vedremo cosa fard fard Ugo Patroni Grifli, quale professionalitd riuscira a proporre al Comi-
tato di gestione entro due mesi, e se la scelta andra incontro alla richiesta degli operatori marittimi
brindisini di tenere conto del porto di Brindisi nel completamento della governance della Adsp del
Mare Adriatico Meridionale
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Autorita portuale, Zizzi si dimette dal
comitato di gestione

La lettera al presidente Patroni Griffi: “Potenziale incompatibilita”. Il dirigente del Comune

di Brindisi in corsa come segretario generale: consenso unanime degli Operatori portuali
salentini

Nicola Zizzi, dirigente del Comune di Brindisi

BRINDISI - Lettera di dimissioni sulla scrivania del presidente dell’ Autorita di sistema portuale
del mar Adriatico: Nicola Zizzi ha rassegnato I'incarico di componente del comitato di gestione
facendo riferimento a una “potenziale causa di incompatibilita”, perché il suo nominativo ¢ tra
quelli proposti a Ugo Patroni Griffi come segretario generale.

Il presidente ne prendera atto ufficialmente nella tarda mattina di oggi, in apertura del Comitato
portuale, convocato per la designazione del segretario generale. Ma a quanto pare la seduta sard
aggiornata. A quando? Tutto dipende, stando a indiscreziont, dai tempi necessari alla ricomposi-
zione dell’organo tecnico di gestione, il che vuol dire che il Comune di Brindisi dovra procedere a
stretto giro alla sostituzione di Zizzi. Con chi? Scegliera il commissario Santi Giuffre, Certo & che
la nuova autoritd portuale resta ancora senza la figura del segretario. (Nella foto accanto Ugo Pa-
troni Griffi)

La notizia delle dimissioni, con tutto quel che ne consegue, rimbalza da Bari a Brindisi, con eco a
Palazzo di cittd, dal momento che Zizzi rappresentava sino a ieri il Comune, dopo essere stato no-
minato dall’ex sindaca Angela Carluccio il 15 maggio scorso, con conferma del commissario pre-
fettizio Santi Giutfre dopo la caduta dell’ Amministrazione cittadina. 1l dirigente, gia capo di Gabi-
netto della prima cittadina centristra, € responsabile dei settori Pubblica Istruzione, Cultura, Sport,
Turismo, Beni Monumentali e Nuovo Teatro Verdi. Ed & a Zizzi che hanno pensato gli operatori
portuali salentini, riuniti nell’associazione Ops, gid lo scorso 25 agosto, quando hanno proposto il
nome del dirigente brindisino al presidente della nuova autoritd portuale che riunisce Bari, Brindi-
si, Manfredonia, Barletta e Monopoli.

Secondo gli operatori portuali, Nicola Zizzi, laureato in Giurisprudenza, gia ufficiale delle Capita-
nerie di porto dal 1984 al 1992 con incarichi di comando, dirigente di ruolo presso il Comune di
Brindisi, € in possesso dei requisiti richiesti e per questo & un’ottima espressione del territorio. Uf-
ficialmente la “candidatura” € stata presentata con lettere firmata da Teo Titi, in veste di presidente
deli’associazione Ops.

“Tale indicazione ¢ stata preventivamente sotloposta & tutti i componenti dell’associazione e, gra-
zie all’alto profilo professionale e umano dimostrato negli anni, ha riscosso tra gli stessi unanime
condivisione e assoluto gradimento”, si legge nella missiva.

Le dimissioni di Zizzi, evidentemente, sono da leggere in quest’ottica: sarebbe incompatibile alla
candidatura come segretario generale, essendo componente del comitato di gestione dell authority.
Per questo il dirigente comunale ha preferito fare un passo indietro. La decisione spetta a Patroni
Griffi. Ma il punto & che di nominativi in corsa ce ne sono diversi. L’unica certezza, al momento, &
che il segretario della vecchia autoritd portuale di Brindisi, Salvatore Giuffré, & fuori dalla partita.
1l suo mandato come segretario scade domani, dopo quattro anni. E non potra esserci prosecuzio-
ne, se non il tempo strettamente necessario per arrivare alla nomina e, comunque, a titolo gratuito,
come ¢ stato ricordato di recente dal Ministero dei Trasporti, di fronte al raggiungimento dei limiti
per I'eta pensionabile.
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Porto: Griffi prende ancora tempo per il Se-
gretario. L'on. Mariano: “Bari non puo farla
sempre da padrona”

BRINDISI - Nessuno dei nomi degli aspiranti Segretario Generale dell’Autorita di
Sistema Portuale sembra al momento convincere il Presidente Patroni Griffi. Ep-
pure & di oggi la notizia secondo la quale Nicola Zizzi, delegato del Comune di
Brindisi in seno al Comitato di Gestione, ha deciso di rassegnare le dimissioni da
delegato perché quel ruolo sarebbe incompatibile con guello al quale aspira, ov-
vero quello di Segretario Generale dell’Authority. Evidentemente l'avv. Zizzi vuole
giocarsi appieno le sue carte, anche se, stando sempre ad indiscrezioni, Patroni
Griffi vorrebbe prendere altro tempo e prolungare la nomina ad interim
dell’Ammiraglio Giuffre fino a quando non dovesse trovare un sostituto di sua pie-
na fiducia.ll Comune di Brindisi, adesso, dovra indicare un altro nominativo, do-
podiché it Comitato di Gestione potra essere riconvocato per discutere della scelta
pil opportuna da compiere.Tra gli operatori brindisini continua a restare accesa la
speranza che alla fine il Presidente Patroni Griffi possa scegliere una figura che
conosca bene le esigenze del porto di Brindisi, e nelle scorse settimane il Presi-
dente degli OPS Teo Titi lancid un appello ai parlamentari brindisini affinché si
spendano anche loro per una nomina che possa accontentare la comunita brindi-
sina. A tal proposito I'on. Elisa Mariano, da noi interpellata, si & cosi espressa:
“Sarebbe assolutamente utile per la citta e per il nostro Porto poter contare su un
bravo Segretario generale, competente e conoscitore delle potenzialita del nostro
porto e poi, perche no, capace di controbilanciare I'eccesso di baricentricita che si
intravede in molte scelte assunte. Noi siamo davvero convinti che oggi lo sviluppo
dei nostri porti passi attraverso un’ottica di sistema, ma per fare questo ci vuole
equilibrio e Bari non puo farla sempre da padrona. Basti pensare ad esempio alle
scelte infelici compiute per la Zes in cui per ragioni propriamente politiche si &
stravolto e depotenziato uno strumento che doveva servire principalmente alle
aree produttive vicine ai porti di Bari e Brindisi e invece, a mio parere, lo si & e-
steso a tal punto da snaturarlo rispetto agli obiettivi per cui & stato creato e pen-
sato dal Governo.”
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Gazzetta del Mezzogiorno

@ T, lex segredario generale dedl'Au-

hrindizina in attesa i ricomporre & -
thority brindisina, Satvatore Ghaffrs 1
segietirio

crmvencare i eomitana per b decisione
definitiva. Ora il Comune dovrd nom!
mvunnmwndlﬂns-hmim
delfmrmiragio in
Gluﬂmﬂlmmkdhﬂam

i Bt che a ol o e

PCATI DOPO LE DIMISSIONI DI Z1Z2) (RAPPRESENTANTE DEL COMUNE) TROVATA URA SOLEZIONE TEMPGRANEA

Authority, Giuffré segretario generale

Incarico ad interim per due mesi, ma senza stipendio per 'ex ammiraglio

prtrehbe dvelacs! fvers un ulteriore
tentatim di ingerenza della politica in
attesa di mettere il sulla de-
Anltiva assegnaziaw. Uimpressice &
dettat projrio dalla soluzione kel
duatz: Satvaicre Giufre svulgerd ln-
caricoatitologratulmeccettoche perun

imiwrss ypese perche easnb prmlo

oo sedl dl Autorithy di slctemal ¢
preste per dirds. La mlizione tampate

0 tarr
ib r-ﬂ:lunenu,““ Pare
cha 1o stesso Minlxtoro del Trasportl s
In senen nagathy

In cesa La ULt ponsionat! 41 Brindis! conflds

mento dej giumllnu:md.lhvnme del
pensionati che, ormal soll. chiedono con
forza di stare inalems al proprio figlic o al

propri figh nipotl.

[.a partita sl ginca ala nel rilanciare lo
sviluppn per il Paese sia, per | glavant, nella
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Nuovo Quotidiano di Puglia
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Informazioni Marittime

A Bari l'assemblea nazionale dei cerealisti

E' in programma domani, venerdi 24 novembre, a partire dalle ore 11, I'assemblea nazionale
dell’‘Associazione MNazionale Cerealisti (ANACER) che si terrd presso il Circolo della Vela di Bari, Corso de
Tullie, 3 - porto di Bari. L'assise si aprira con l'intervento del presidente nazionale ANACER Carlo Licciar-
di. A seguire il dibattito sul tema “L'importazione di materie prime a garanzia della sicurezza ali-
mentare; il sistema italia come caso di successo”. Interverranno: Ugo Patroni Griffi (presidente Au-
torita Portuale del Levante), Pietro Noeé (direttore Ufficio 2 della DGISAN del ministero della Salute) e Fa-
bio Del Bravo (dirigente dell'Istituto Servizi Mercato Agricolo Alimentare - ISMEA).

“L'industria alimentare italiana - spiega Anacer - & il nostro fiore all'occhiello e nei, in qualitad di importa-
tori supportiamo il sistema Italia importando e commercializzando prodotti salubri che vengono regolar-
mente controllati dagli uffici sanitari preposti aventi caratteristiche qualitative elevate per poter produrre
alimenti che soddisfano il consumatore finale. L'obiettivo della nostra assemblea & quello di sottolineare
I'alta professionalita con la quale vengono svolti i controlli e 'assoluta salubrita dei cereali che importia-
mo. Tra I'altro gli enti controllori che verificano a qualita dei nostri prodotti sono gli stessi che certificano
il Made in Italy. Criticarli non & solo ingiusto - prosegue Anacer - & come farsi autogol”.

Anacer fa inoltre sapere che il presidente deli’Adsp Ugo Patroni Griffi ha inteso fornire all’associazione il
massimo supporto sia per la rilevanza dell’evento e dei relaton, sia per via dei recenti fatti di cronaca av-
venuti proprio nel porto di Bari nel giugno scorso, allorché la Procura dispose il sequestro probatorio di
circa 50 mila tonnellate di grano proveniente dal Canada. L'Assemblea nazionale Anacer, infatti, offre
I'opportunita di fare il punto della situazione considerato il ruolo cruciale di terminale operativo rivestito
non solo dal porto di Bari ma, anche, dallo scalo di Manfredonia, storicamente considerato il “porto del

grano”, a servizio delle industrie molitorie del Molise, della Basilicata, deilla provincia di Avellino, oltre che
naturalmente della Capitanata.

23/11/2017 RASSEGNA STAMPA



Normanno

Campagna dei sindacati a favore dell' Autorita
Portuale di Messina: appuntamento sabato

Le associazioni sindacali Fast Confsal e Ugl

promuovono una campagna a favore del

mantenimenio dell’ Autorila Portuale d i

Sistema dell' Area Integrata dello Stretto di

Messina. L' appuntamenta sara organizzato il

prossimo fine settimana , a plazza Cairoli,

dove si continuera la raccolta firme ormai

arrivata alla soglia delle 5000 firme . Nella

giornata di sabato, dalle 10 in poi, si

focalizzeranno le oggettive difficolta e le

priorita del settore . Invitati, per I' occasione,

10 deputali regionali della provincia di

Messina, eletti alle ultime elezioni. «Riteniamo

importante - scrivono i sindacalisti Nino Di

Mento e Guglielmo Pellegrino - dopo le ultime

dichiarazioni del neo presidente della Regione

Nello Musumeci, mantenere alta I' attenzione

con la cittadinanza, coinvolgendo i deputali

regionali, al fine di supportare attivamente un

tema strategicamente importante per il futuro

economico & |' autonomia dei Porti di Messina

e Milazzo ». «Auspichiamo quindi - scrivona Di

Mento e Pellegrino - |I' avvio di un serio

confronto istituzionale anche sul tema

connesso della garanzia dei trattamenti dei

lavoratori impiegati negli appailti , la tutela dell’

occupazione e piu specificatamente nei cambi

appalto. Vogliamo affermare i principio

primario e fondamentale della clausola sociale: un lavoratore non pud pid rischiare, ne put perdere il
lavoro in ragione esclusivamente del cambio della gara d' appalto». Sono queste le ragioni della
campagna, che mira principalmente allo sviluppe del territorio di riferimento per il mantenimento dell'
Autanomia dei porti di Messina e Milazzo all' interno dell' Area dello Stretto. (1)
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Tempo Stretto

Nel weekend torna la raccolta firma per la 16esima
Autorita Portuale

Continua la campagna in favore della 16ma

Autoritd Porluale di Sistema dell' Area

Integrata dello Stretto. Promotori i sindacati

Fast Confsal & Ugl, che non intendono mollare

la presa su un argomento cosi importante e

strategico che vede interessata la citta di

Messina e il futuro dell’ intero comparto. L'

appuntamento e fissato per sabato 25 e

domenica 26 a piazza Cairoli , per

incrementare le Smila firme raggiunte finora.

invitati anche i dieci neo deputali regionali, ai

quali i sindacati vogliono illustrare le oggettive

difficolta e le priorila del settors. "Riteniamo

importante - scrivono i sindacalisti Nino Di

Mento e Guglielmo Pellegrino - dopo le ultime

dichiarazioni del neo presidente della regione

Nello Musumeci, di cui apprezziamo I'

intendimento e la linearita sull' argomento,

mantenere alta |I' attenzione con la

cittadinanza, coinvolgendo i deputati regionali,

al fine di supportare attivamente un tema

slralegicamente importante per il futuro

ecanomico e I' autonomia dei Porti di Messina

e Milazzo, ma pit conmpiutamente, come da

sempre coerentemente sostenuto, va

riconosciuta e ufficializzala politicamente I’

Area dello Strefto. Auspichiamo quindi I' avvio

di un seric confronta istituzionale anche sul

tema connesso della garanzia dei trattamenti dei lavoratori impiegati negil appalti, la tutela dell’
occupazione e pill specificatamente nei cambi appalto. Vogliamo affermare il principio primario e
fondamentale della clausola sociale, ovvero un lavoratore non pud pil rischiare né pud perdere il lavoro
in ragione esclusivamente del cambio della gara d' appalto. Inoltre il tema dei cambi appailti & anche
connesso con il Jobs Act. Poiché proprio nel cambio appalto, invece di conservare la propria
professionalita e 1a propria anzianitd, i laveratori sono considerati dei nuovi assunti senza pii tutele”.
Ecco quindi le ragioni di un impegno attive di Fast Confsal e Ugl, che mirano principalmente allo
sviluppo del territorio di riferimento per il mantenimento dell' autonomia dei porti di Messina e Milazzo
all' interno dell’ Area dello Stretto, ma @ anche la sfida del lavoro.
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Gazzetta del Sud

Tremestien

Via ai lavori di dragaggio Approdi "dimezzati"

E stata adottata ieri dal comandante della
Capitaneria, Nazzareno Lagana, I' ordinanza
che disciplina i lavori di dragaggio degli
approdi di . Che inizieranno stamani,
dureranno 3 settimane e saranno eseguiti dall
impresa veneta Lmd Spa di Malcontenta cui I
incarico é stato assegnato dall' Autorita
portuale e della socista di gestione Comet.
Fino al 15 dicembre, dungue, nello specchio
acqueo portuale, in prossimita della testata del
mola di sopraflutto, si svolgeranno interventi di
dragaggio dei sedimenti depositati nell’
approdo & il successivo trasferimento via mare
degli stessi. Per tre settimane vigera il divieto
di utilizzo del molo esterno mentre quello di
riva sara utilizzabile con prudenza,
procedendo a velocita ridotta e mantenendo
una distanza di 25 metri dalla teslala del molo
di sopraflutto, durante le manovre di ingresso
e d' uscita.
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Il Secolo XIX

Rimorchiatori Mediterranei, il 35% ceduto a
Deutsche Bank

GENOVA. Rimarchiatori riuniti apre ls porte ad

una partnership con Deutsche Bank. H fondo

Pan European !nfrastructure !l, gestito dalla

divisione infrastrutture di Deutsche Am, parte

del gruppo Deutsche Bank, acquisira una

quota del 35% di Rimorchiatori Mediterranei

spa, di cui Rimorchiatori Riuniti manterra il

65%. L' annuncio dell' avvenuta intesa &

arrivato leri, dopo I' anticipazione del Secolo

XIX.

Rimorchiatori Mediterranei, principale

aperatore nel seltore del rimorchio portuale

italiano e secondo nel Mediterraneo, opera con

una flotta di oltre 100 rimorchiatori e altre unita

e ha chiuso il 2016 con 110 milioni di euro di

ricavi. |l fondo & stato scelto fra i quattro che

avevano risposto alla ricerca di un partner

finanziario lanciata dal gruppo genovese

guidato dalle famiglie Gavarone e Delle Piane.

Deutsche Am é uno dei principali asset

manager a livello mondiale attivo nella

gestione di investimenti infrastrutturali. La

partnership consentird lo sviluppo anche

allraverso nuove acquisizioni. «Non & siata

una decisione facile accogliere un nuovo

partner con il quale cantinuare il rapido

processo di crescita che il gruppo ha intrapreso negli ultimi 10 anni nei servizi di rimorchio portuale -
spiega a proposito dell' operazione appena conclusa Gregorio Gavarone, ad di Rimorchiatori riuniti e
presidente di Rimorchiatori Mediterranei -. Tuttavia siamo convinti che il successo futuro di questo
husiness dipenda notevolmente dalla capacita di creare vaste economie di scala, processi standard e
trasparenti e adeguali investimentin,
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Ansa

Porti: Rimorchiatori Mediterranei, il 35% a Deutsche bank

Gavarone "Partnership per proseguire la crescita"

(ANSA) - GENOVA, 23 NOV - Rimorchiatori riuniti apre le porte ad una partnership con Deutsche
bank. Il fondo Pan European Infrastructure Il, gestito dalla divisione infrastrutture di Deutsche AM,
parte del gruppo Deutsche bank, acquisira una quota del 35% di Rimorchiatori Mediterranei spa,
di cui Rimorchiatori Riuniti manterra il 65%. L'annuncio dell'avvenuta intesa é arrivato oggi. Rimor-
chiatori Mediterranei, principale operatore nel settore del rimorchio portuale italiano e secondo nel
Mediterraneo, opera con una flotta di oltre 100 rimorchiatori e altre unita e ha chiuso il 2016 con
110 milioni di euro di ricavi. Il fondo & stato scelto fra i quattro che avevano risposto alla ricerca di

un partner finanziario lanciata dal gruppo genovese guidato dalle famiglie Gavarone e Delle Pia-
ne.

Deutsche AM & uno dei principali asset manager a livello mondiale attivo nella gestione di investi-
menti infrastrutturali.

La partnership consentira lo sviluppo anche attraverso nuove acquisizioni. "Non & stata una deci-
sione facile accogliere un nuovo partner con il quale continuare il rapido processo di crescita che il
gruppo ha intrapreso negli ultimi 10 anni nei servizi di rimorchio portuale - dice Gregorio Gavaro-
ne, ad di Rimorchiatori riuniti e presidente di Rimorchiatori Mediterranei -. Tuttavia siamo convinti
che il successo futuro di questo business dipenda notevoimente dalla capacita di creare vaste e-
conomie di scala, processi standard e trasparenti e adeguati investiment;".
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Il Messaggero Marittimo

In aumento

nel mondo
il traffico
teu (+7,7%)

LONDRA - Un aumenio pan
ai 7.7% quello delia movimenia-
sivne portuale contuiner nej por-
ti di ttto il mondo nel terzo tn-
mesire de] 217 Lindicasdone
arriva da Alphalinet che ha come
di cunsueto svollo unue studio che
coinvolge in tullo il mondo oltre
200 seali che ry llm-.\cu:nmnl'lc
1l 75% dei rafiic] infernazionzh
Una crescita che <1 attesta s -
na percentuale superiore a quel-
le wgivtrate nei precedenti due
trimestri dell’ anno, pari al 7,4%
e al 5,8%, ed anche a quella re-
cord registrata nel 201§

Al prossimo 31 Dicenibre & at-
tesa una crescita annuake deli
6. A% trainala in particular modo
datla movimentazione dei port:
dell” America Latina, che hanm
fin qui mostrae, sempre parlan-
do del lerzo trimesire, 1} tasso di
crescita pib elevieo pard ad +10%.
Questa forte fipresa dei volum:

({continua in ultina pagina)

In aumento
nel mondo

perebbee comportie net prossio
miesl anche tna norganizzazions de
serviel offerti sille oite che inte-
ressuno | Asin e il Sud America

Buenissime i porti imessicani con
un + 13,2% che vede protagonisti
Manrasnillo, Lazaro Candenas, Vern
Cruz ¢ Allomira. Gli scali container
panamensi dal canto loro hanoo
messo asegno un +11, 1%,
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